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GENERAL - Revision del Sistema Eléctrico

~
Marca indicativa No ~

REVISION DEL SISTEMA ELECTRICO

Al revisar el sistema eléctrico, preste aten-

cion a lo siguiente.

Nunca intente modificar una unidad eléctrica

o0 cambiar el conexionado, ello podria pro-

ducir no sélo averia del vehiculo sino

también incendio debido a la carga de sobre-

capacidad o cortocircuito.

Al revisar el sistema eléctrico, desconecte el

cable negativo del terminal de la bateria.

PRECAUCION

® Antes de conectar o desconectar el
cable negativo, asegirese de quitar el
conmutador de contacto y de ilumi-
nacién.
De lo contrario existe la posibilidad de
que se dahen las piezas semiconduc-
toras.

® En los vehiculos con motor de inyec-
cion multipunto, tras finalizar el traba-
jo {conexion del cable al terminal neg-
ativo de la bateria) caliente el motor y
déjelo ralentizar durante unos 5 minu-
tos en las condiciones que siguen
para asegurarse de que el motor
ralentiza con normalidad.

(a) Temperatura de refrigerante de
motor: 80°C- 95°C.

(b) Luces, ventilador eléctrico y acce-
sorios: OFF.

(c) Transmisién: Neutral.

(d) Volante: Posicién neutral.

Afiance los aparejos de alambrado mediante
las pinzas para que no exista distension. No
obstante, para cualquier aparejo que pase al
motor u otras piezas vibrantes del vehiculo,
deje algo de distension que no permita que
la vibraciéon del motor provoque que el
aparejo entre en contacto con cualquiera de
las piezas vecinas, y a continuacién afiance
el aparejo mediante una pinza.

Ademas, si existe una marca indicativa (cinta
amarilla) en el aparejo, afiance la marca en el
lugar indicado.

Si cualquier segmento del aparejo de alam-
brado interfiere con el borde o esquina de
una pieza, envuelva el segmento del aparejo
con cinta u cosa similar para protegerlo con-
tra danos.
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GENERAL - Revision del Sistema Eléctrico

o

Al instalar cualquier pieza del vehiculo, pro-
cure no pinzar o danar los aparejos de alam-
brado.

Si se ha de sustituir un fusible fundido, pro-
cure emplear un fusible de la capacidad
especificada. Si se emplea un fusible de
capacidad superior a la especificada, pueden
daharse las piezas y provocar un incendio.

Los sensores, relés, etc nunca deben some-
terse a sacudidas fuertes. No permita que se
caigan y no los arroje al manejarlos.

Las piezas electrénicas empleadas en el
ordenador, relés, etc., son faciles de dahar
por calor. Si resulta necesario realizar opera-
ciones de revisién que puedan provocar
subidas de temperatura superiores a los
80°C, extraiga antes las piezas electronicas.

los conectadores sueltas pueden provocar
problemas. Aseglrese de que estén bien
conectadas.
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GENERAL - Revision del Sistema Eléctrico

Tamano nominal

Corriente permisible

Dentro del habita-
culo del motor

Oftras zonas

0,3 nmw - 5A
0,5 mw 7A 13A
0,85mm 9A 17A
1,25mm 12A 22A
2,0 om 16A 30A
3,0 mr 21A 40A
5,0 mm 31A 54A
Correcto
- Incorrecto

P -
& 5

ll

s&
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Los circuitos que emplean cables apantallados
impiden los efectos del ruido de encendido, inter-
ferencia de radio, etc. Si los cables apantallados
estan defectuosos, sustituya el juego del aparejo.
Si han de instalarse equipos opcionales adi-
cionales en el vehiculo, siga el procedimiento
indicado en el manual correspondiente; sin
embrago, aseglrese de prestar atencién a los
puntos que siguen:

(1)

()

(3)

(4)
(5)

10.

11.

Para evitar la sobrecarga del cableado, tenga
presente la carga de corriente del equipo
opcional y determine el tamaho de cabie
adecuada.

En donde sea posible, lleve el cableado a
traves del aparejo existente.

Si se ha de conectar un amperimetro o
aparato similar en un circuito de cables con
tension, emplee cinta para proteger el cable,
emplee una pinza para afianzar el cable, y
aseglrese de que no entra en contacto con
otras piezas.

Asegurese de instalar un fusible para el cir-
cuito de carga del equipo opcional.

Los cables de 0,3 mm2 son para su uso en
aplicaciones limitadas como los circuitos de
sehales eléctricas, testigos luminosos y cir-
cuitos de luces de iluminacion. No deben
emplearse para otros fines.

Al desconectar un conectador, procure tirar
séblo de el conectador y no del aparejo.

Desconecte los conectadores que tengan
enganche pulsando el enganche en el senti-
do indicado por las flechas en el dibujo.

12. Conecte los conectadores que tengan

enganches insertando los conectadores
hasta que hagan clik.
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GENERAL - Inspeccion de Conectador de aparejo
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INSPECCION DE EL CONECTA-

DOR DEL APAREJO
e COMPROBACION DE TENSION/
CONTINUIDAD EN EL CONECTADOR

Siga los pasos siguientes para evitar causar

mal contacto de conectador y/o reduccion

de impermeabilidad de los conectadores al
comprobar continuidad y/o tensién en los
conectadores.

(1) Conectadores normales (no imperme-
ables). Compruebe insertando la varilla
de comprobacién desde el lado del
aparejo. Observe si el conectador (unida
de control, etc.) es demasiado pequeha
para que penetre la varilla de compro-
bacién, en cuyo caso no debe forzarse:
emplee una herramienta especial (sonda
ultrafina) para este fin.

(2) Conectadores impermeables.

Si se realiza comprobacion con el circuito
en estado de continuidad, asegurese de
emplear la herramienta especial (conec-
tador de aparejo).

Nunca inserte una varilla de compro-
bacion desde el lado del aparejo, porque
ello reducira la impermeabilidad y resul-
tara en corrosion.

(3) Si el conectador se desconecta para
comprobacién y la parte encarada es el
lado de el pasador hembra, debe emp-
learse una herramienta especial (aparejo
de comprobacion de presiéon de contacto
de los pasadores de conectador, sumin-
istrada en el juego de aparejo de compro-
bacién). Nunca fuerce la insercidn de una
varilla de comprobacion, lo que produciria
un contacto pobre o incorrecto.

(4) Sila parte encarada es el lado de pasador
macho, contacte la varilla de compro-
bacién directamente a los pasadors.
Procure no provocar cortocircuito en los
pasadores de el conectador.

e COMPROBACION DE ENGANCHE
INCORRECTO DEL EL CONECTADOR

Cuando el tope de terminal de conectador
esta averiado, el enganche de los terminates
macho y hembra se hace incorrecto incluso
cuando el conectador misma esté perfecta-
mente enganchada y el terminal en oca-
siones se pasa al lado posterior de el conec-
tador. Averigile, por tanto, que cada terminal
no se sale de conectador tirando de cada
alambre del aparejo.
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GENERAL - Inspeccién de Conectador de aparejo

Aparejo azul - clavija macho {ancho 3mm)
Aparejo amarillo - clavija macho (ancho 2,3mm)

Portador

delantero Portador

delantero

Lanza de caja

o COMPROBACION DE LAS CONEX-

IONES DE EL CONECTADOR

Al comprobar los conectadores, siga los
pasos gque se indican a continuacion. Emplee
la herramienta especial (aparejo de compro-
bacién de presiéon de contacto de los pas-
adores de conectador), compruebe la con-
exion y ajuste de los pasadores macho y
hembra. (Fuerza de extraccion de pasador:
100g o mas).

Precaucién

Existen dos clases de aparejo para la com-
probacion de presion de conexion, segun el
ancho de el pasador, emplee el tamano cor-
recto para el conectador a comprobar.

ENGANCHE Y DESENGANCHE DEL
TERMINAL DE EL CONECTADOR

el conectador suelta debe rectificarse retiran-
do el terminal hembra de la caja de conecta-
dor y levantando su lanza para establecer
enganche seguro. La retirada de terminal de
conectador empleada en el circuito de con-
trol ECU se hara como sigue:

CONECTADOR DEL ORDENADOR

(1) Inserte un destornillador (1,4 mm ancho)
como se indica en el dibujo, desen-
ganche el portador delantero y retirelo.

(2) Inserte el aparejo del terminal a rectifi-
carse profundamente en el conectador
desde el lado del aparejo y manténgalo.

(3) Inserte la punta de destornillador (1,4mm
ancho) en el conectador como se indica
en el dibujo, levante ligeramente la lanza
de la cajay extraiga el aparejo.
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GENERAL - Inspeccion de Conectador de aparejo

(4) Inserte una aguja por el orificio del termi-
nal y levante el punto de contacto del ter-

._—_-..-..-.-.-.:GIE minal macho.
Aguja

Aguja

e CONECTADOR IMPERMEABLE
RE-DONDA

r_?—"E: (1) Retire la capucha impermeable con un
destornillador.
’ (2) Inserte la punta de un destornillador
(1,4mm o 2mm ancho) como se indica en
el dibujo, levante ligeramente la lanza de
la caja y extraiga el aparejo.

Lanza de caja

3 (3) Inserte el destornillador por el orificio del
terminal y levante el punto de contacto
del terminal macho.

® CONECTADOR IMPERMEABLE
RE-CTANGULAR

(1) Desenganche el portador delantero con
un destornillador y retirelo.

Portador
Portador delantero delantero

(2) Inserte la punta de un destornillador
(0,8mm de ancho) en el conectador de la
forma que se indica en el dibujo, empuje
ligeramente y levante la lanza de la cajay
extraiga el aparejo.

Lanza de la caja
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GENERAL - Inspeccién de Conectador de aparejo

Capucha
impermeable

Lanza del terminala

(3)

Presione el punto de contacto del termi-
nal macho hacia abajo, sujetando un
destornillador (1,4mm ancho) de la forma
que se indica en el dibujo.J

® CONECTADOR DEL INYECTOR

1

2

3)

Retire la capucha impermeable.

Inserte la punta de un destornillador
(1,4mm ancho) en el conectador de Ia
forma que se indica en el dibujo, presione
la lanza del terminal hacia adentro y
extraiga el aparejo.

Presione hacia abajo el punto de contac-
to del terminal macho sujetando un
destornillador (1,4mm ancho) de la forma
que se indica en el dibujo.

PRECAUCION

Corrija el funcionamiento de la lanza
antes de insertar el terminal en el
conectador.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

SUBSANACION DE PROBLEMAS

Lo mas importante en la subsanacion de problemas consiste en determinar “Causas
Probables”. Determinadas éstas, las piezas a comprobar pueden limitarse a aquellas aso-
ciadas con las causas probables. Por tanto puede eliminarse comprobacion innecesaria.
La determinacion de las causas probables debe basarse en una teoria respaldada por
hechos y no debe basarse exclusivamente en la intuicién.

® PASOS DE SUBSANACION DE PROBLEMAS
Si se intenta resolver un problema sin realizar los pasos correctos de subsanacion de
problemas, es probable que se compliquen mas los sintomas del problema, con el resul-
tante fracaso en determinar correctamente ias causas y la realizacidén de reparaciones

incorrectas.
Observe el sintoma detenidamente.
1 | Observacion de Sintomas de problema Compruebe si también existen otros proble-
mas.

Al determinar las causas probables, resulta
necesario comprobar el esquema del cir-
cuito para comprender el circuito como un
sistema. El conocimiento de los conmuta-
dores y ios relés y otras piezas es necesario
para la determinacién precisa. Deben ten-
erse presentes las causas de problemas

2 | Determinacion de Causas probables

similares.
Comprobacién de piezas Asociadas con La subsanacion de problemas se realiza
las Causas Probables y Determinacion efectuando comprobaciones escalonadas
de piezas Averiadas hasta hallarse la causa verdadera. Siempre

siga los procedimientos considerando qué
comprobacién ha de hacerse en qué lugar
para los resultados mas dptimos.

Tras corregirse los problemas, asegurese de
comprobar que el sistema funciona correc-
tamente. También compruebe que no se
hayan provocado nuevos problemas al
realizarse la reparacion.

e INFORMACION PARA DIAGNOSTICO

Este manual contiene los croquis de cableado ademas de los esquemas individuales de circuito,
explicaciones, y sugerencias de subsanacion para cada componente que se precisen para facilitaria
tarea de subsanacion de problemas. La informacién se ha confeccionado de la forma que sigue:

(1) Los croquis de cableado indican las posiciones de los conectadores, etc. en el vehiculo mismo
ademas del sendero del aparejo.

(2) Los esquemas de circuito muestran la configuracidon del circuito con todos los conmutadores en
sus posiciones normales.

(3) Las explicaciones operativas incluyen esquemas de circuito de flujo de tensién al accionarse el
conmutador y como funciona el componente en reaccion.

(4) Las sugerencias de subsanacion de problemas incluyen diversos ejemplos de lo que puede
ocurrir, rastreados en sentido inverso de forma de sentido comun hasta el origen del problema.
Los problemas cuyos origenes no puedan encontrarse de esta forma, se persiguen por medio de
los varios circuitos de sistema.
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GENERAL - Subsanacién de Problemas

v

"CliK"
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Mando de selector

INSPECCION
1. COMPROBACIONES VISUALES Y
AUDITIVAS

Compruebe, visual o auditivamente, el fun-
cionamiento de relés, rotaciéon de motores,
iluminacion de lamparas, etc. El flujo de cor-
riente es invisible pero puede comprobarse
por el funcionamiento de las piezas.

2. COMPROBACIONES SENCILLAS
Por ejemplo, si un faro no se enciende y se
sospecha fusible defectuoso o mal contacto
a masa, sustituya el fusible por uno nuevo o
conecte el faro a la carroceria mediante un
cable puente para determinar cual de las
piezas es la responsable del problema.

3. COMPROBACION CON INSTRU-
MENTOS

Emplee un instrumento apropiado dentro de
un rengo adecuado y lea correctamente la
lectura. Usted debe poseer suficientes
conocimientos y experiencia para manejar
correctamente los instrumentos.

INSTRUMENTOS DE INSPECCION

En la inspeccién, haga uso de los instrumentos

que se indican a continuacion:

1. LAMPARAS DE COMPROBACION
Una lampara de comprobacion consiste en
una bombilla de 12V y cables. Se emplea
para comprobar tensiones o cortocircuitos.

2. LAMPARA DE COMPROBACION
AUTONOMA

Es una lampara que se compone de una
bombilla, pila y cables conectada en serie.
Se emplea para comprobar continuidad o
conexion a masa.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

Linea de corriente

Alambre de cable negro

4 7N\

RX100 Ax 1K

[NV T

Clase apertura normai (NO)

OFF

ON

.
TX

No fluye corriente

4

Fluye corriente

Clase de cierre normal (NC)

OFF

ON

sl

Fluye corriente

J
-TX

No fluye corriente

3. CABLE DE PUENTE
Se emplea para cerrar un circuito abierto.
Nunca lo emplee para conectar suministro
eléctrico directamente a una carga.

4. VOLTIMETRO
Se emplea para medir la tensién del circuito.
Normalmente, la sonda positiva (cable rojo)
se aplica en el punto de medida de tension y
la sonda negativa (cable negro) a masa de
carroceria.

5. POLIMETRO
Se emplea para comprobar la continuidad o
para medir la resistencia de un conmutador o
bobina. Si el rango de medicién se cambia,
debe reajustarse cuidadosamente el punto
cero antes de volver a medir.

COMPROBACION DE CONMUTA-
DORES

En un esquema de circuito, un conmutador se
representa por un simbolo y en estado de reposo.

1. CONMUTADOR DE APERTURA
NORMAL O DE CIERRE NORMAL

Los conmutadores se clasifican en aquellos
que hacen que el circuito se abra y aquellos
que hacen que el circuito se cierre cuando
estan desactivados.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

1°fase 2°fase 3*fase

2. CONEXION DE CONMUTADOR

Este dibujo muestra un conmutador complejo.
La continuidad entre los terminales en cada
posicion se indica en el cuadro a contin-

uacion.

Terminal
N° 1 2 3

Posicion

OFF

12 fase

2?2 fase

Q

3% fase

?OOO
5

42 fase

NOTA

T Y Tapa

. [ )|
Bobina — L — Muelle
——

Nucleo de
S T hierro

Pieza de -
hierro ”

Contacto

Suministro eléctrico

» Relé
orr Y on

Fusible

Conmutador

ON
1

Lampara

Clase de apertura normal {NO)

Estado desactivado Estado activado

1t

No fluye corriente

ﬂ .
«d

Fluye corriente

O—0 indica que existe continuidad entre los

ter-minales

COMPROBACION DE RELES

Cuando fluye corriente por la bobina de un
relé, magnetiza su nicleo para traer la pieza
de hierro, cerrando (ON) el contacto en la
punta de la pieza de hierro. Cuando se
desactiva la corriente de la bobina, la pieza
de hierro es obligada a regresar a su posi-
cién original mediante el muelie, abriendo e!
contacto (OFF).

Empleando un relé, puede activarse y desac-
tivarse la corriente por medio de un conmu-
tador de baja capacidad. Por ejemplo, en el
circuito indicado aqui, al activase el conmu-
tador, (cerrado), la corriente fluye a la bobina
de relé. A continuacion, su contacto de acti-
va (cerrado) y la lampara se ilumina. La corri-
ente que fluye en este tiempo al conmutador
es solo la de la bobina del relé que es muy
pequena.

Los relés pueden clasificarse en la clase nor-
mal abierta y la clase normal cerrada por su
construccién de contacto.

NOTA

El estado desactivado significa que no
fluye corriente por la bobina y el estado
activado significa que fluye corriente por
la bobina.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

Clase de cierre normal (NC)

Estado desactivado

Estado activado

©

®

Fluye corriente

OO)

Q )
X
® o

No fiuye corriente

Bloque

C
C

Estado de fusible fundido

debido a sobrecorriente

iy

J U

Estado de fusible debido a fatiga térmica

Cuando se comprueba un relé de cierre normal,
debe existir continuidad entre los terminales 1y 2
y entre los terminales 3 y 4 cuando se desactive el
relé, y ia continuidad debe perderse entre los ter-
minales 3 y 4 al aplicarse tension de bateria a los
terminales 1 y 2. Un relé se puede comprobar de
esta manera pero no puede determinarse si un
relé funciona o no comprobando su estado sélo
cuando esté activado (o desactivado).

COMPROBACION DE FUSIBLES

Un fusible de hoja tiene tomas de prueba para
permitir la comprobacion del fusible mismo sin
extraerlo del bloque de fase. El fusible esta bien si
la luz de prueba se ilumina al conectarse un cabie
a las tomas (por turnos) y el otro cable conectado
a masa. (Cambie la posicion del conmutador de
contacto de la forma apropiada para activar el cir-
cuito del fusible).

PRECAUCIONES EN CASO DE FU-
SIBLE FUNDIDO

Cuando se funde un fusible, existen dos causas
probables: Que esté fundido debido a flujo corri-
ente que rebasa su capacidad; O que esté fundi-
do debido a flujo de corriente repetidamente acti-
vado y desactivado. Se puede averiguar cual de
las dos es la causante mediante una inspeccion
ocular.

(1) Fusible fundido debido a exceso de corriente.
El dibujo muestra el estado de un fusible fun-
dido debido a esta causa. En este caso, no
sustituya el fusible por uno nuevo precipi-
tadamente dado que una corriente suficiente-
mente pesada como para fundir el fusible ha
pasado por él. En primer lugar, compruebe el
circuito por si estuviera en cortocircuito y
compruebe que no haya piezas defectuosas.
Sdlo tras la correccion de dicho cortocircuito
0 piezas, debe sustituirse el fusible por uno
nuevo de la misma capacidad. Nunca emplee
un fusible de capacidad superior al fundido.
De lo contrario pueden daharse piezas antes
de fundirse el fusible en caso de volver a pro-
ducirse sobrecorriente.

(2) Fusible fundido debido a activado/desactiva-

do repetido de corriente del circuito.
El dibujo muestra el estado de un fusible fun-
dido debido a activado/desactivado repetido
de corriente de circuito. Normalmente este
problema sélo se produce tras un periodo rel-
ativamente de uso largo y por tanto es menos
frecuente que el caso anterior. En este caso,
simplemente sustituya el fusible por uno
nuevo de la misma capacidad.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

\

Ee

Suministro eléctrico

Fusible

ON | 2)
- ——— —

; Conmutador
OFF

PN )]
RN
Motor

Luz de prueba
{o voltimetro)

COMPROBACION DE CABLES E
;14\LAMBRES

Compruebe si los conectadores estan sue-
Itas, oxidadas o manchadas.

2. Compruebe si los terminales y los alambres
estan corroidas por electrolitico de bateria, etc.

3. Compruebe si los terminales e alambres
estan en circuito abierto o impidiendo circuito
abierto.

4. Compruebe si el aislamiento del alambres
esta danhado, agrietado o degradado.

5. Compruebe si las piezas conductoras o ter-
minales hacen contacto con otras piezas
metdlicas (carroceria y otras piezas)

6. Compruebe la masa de las piezas para veri-
ficar la continuidad completa entre los pernos
de acople y la carroceria.

7. Compruebe que el conexionado es correcto.

8. Compruebe que los cableados estan pinza-
dos de forma que se evita su contacto con
zonas afiladas de la carroceria, etc. o partes
calientes (colector de escape, tubo, etc.)

9. Compruebe que los cableados estan pinza-
dos de forma que no interfieran con la polea
del ventilador, correa de ventilador y otras
piezas giratorias o méviles.

10. Compruebe que los cableados entre las
piezas fijas como la carroceria y piezas
vibrantes como el motor, se hagan teniendo
en cuenta las vibraciones.

MANEJO DE BATERIA EN EL VEH-
ICULO

Cuando la comprobacion o revisién no precisa
energia eléctrica de la bateria del vehiculo, pro-
cure desconectar el cable del terminal (-). Esto
evita posibles problemas de cortocircuito.
Desconecte primero el terminal (-} y conéctelo el
ditimo.

SUBSANACION DE PROBLEMAS
Un circuito comprende el suministro eléctrico, con-
mutador, relé, carga, masa, etc. Existen varios
medios para comprobar un circuito, que incluyen
comprobacién general, comprobacién de tension,
comprobacion de cortocircuito u comprobacion de
continuidad. Estos métodos se describen en breve:

1. COMPROBACION DE TENSION

(1) Conecte un cable de la luz de prueba a masa.
Si se emplea un voltimetro en vez de la luz de
prueba, conecte el cable de masa a masa.

(2) Conecte el otro cable de la luz de prueba al
terminal del lado de potencia de el conecta-
dor del conmutador. La luz debe encenderse
o el voltimetro debe indicar una tension.

(3) A continuacion, conecte la luz o el voltimetro
a el conectador del motor. La luz no debe
encenderse o el voltimetro no debe registrar
tension. Cuando se activa el conmutador en
este estado, la luz debe encenderse o el
voltimetro registrar tension, con el motor en
marcha.

(4) El circuito que aqui se indica es normal
aunque si existe cualquier problema como
fallo del motor, compruebe las tensiones
comenzando por el conectador mas proxima
al motor hasta localizar la pieza defectuosa.
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GENERAL - Subsanacion de Problemas

Suministro eléctrico
§

Bloque del fusible
(extraer fusible)

"7 7  >X~— Cortocircuito
f

OFF Conmutador
Luz de
iluminacién
Sumilnistro eléctrico
Luz de &Y O | Bloque del fusible
prueba” - (extraer fusible)
A
[
ON |o Conmutador
-— Cortocircuito
Desconectar carga
Luz de iluminaciéon
© Suministro eléctrico
e .
Luz de Bloque del fusible
prueba (extraer fusible)
ON; . Conmutador
Desconectar
carga

~«—— Cortocircuito

Luz de iluminacién

O]

Luz de comprobacion
autonoma o voltimetro

o~ ¢
1 ]

7 N ~

®-

K—eé

L_.@
&)

2. COMPROBACION CORTOCIR-
CUITOS

Un fusible fundido indica que el circuito esta
en corto. El circuito responsable puede
determinarse por los procedimiento sigu-
ientes.

Extraiga el fusible fundido
y conecte la luz de prueba
en su lugar (Apague el
conmutador)

A

[ Se ilumina la luz | —

Cortocircuito entre
bloque de fusibie y
conmutador @

NO

Apague el conmuta-
dor(Se enciende la luz
pero la luz de ilumi-
nacién no se enciende)

4

Desconecte el conectador
de la luz de iluminacién

Luz de prueba permanece
encendida

Sl

Cortocircuito entre
conmutador y conec-
tador de la luz de ilu-
minaciéon ®

NO

v

Cortocircuito entre el
conectador de luz de
iluminacién y la luz
de iluminacion ©

3. COMPROBACION DE CONTINUIDAD

(1) Cuando el conmutador esta en OFF, la luz de
prueba auténoma debe encenderse o el
polimetro debe indicar 0 ohm sélo cuando
los terminales 1 y 2 estan interconectados.

Con el conmutador en la posicion ON, la luz
de comprobacion auténoma debe encender-
se o el polimetro debe indicar 0 ohm sélo
cuando se interconectan los terminales 3y 4

2
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacién de Componentes Eléctricos

UBICACION DE COMPONENTES ELECTRICOS
1. ENLACE DE FUSIBLE PRINCIPAL/SUBFUSIBLE

(1) POSICION DE INSTALACION

<MOTOR DIESEL> <MOTOR GSL>

<ENLACE DE FUSIBLE PRINCIPAL >

A <Enlace de fusible pﬁ‘nc\ipab
T AN | \\\
i y -
)

\ 1]
NN

.5 @ @

<Enlace de fusible principal>

N \J /
\[

AR
Bateria /
\ J
A

—

.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacion de Componentes Eléctricos

(2) CAPACIDAD DE FUSIBLE

Elementos Motor Clase Para Circuito Capacidad

1 Circuito principal (Alternador) 100(A)
DSL 2 Circuito del ABS 60(A)

ENLACE

DE 3 Circuito de incandescencia 80(A)

FUSIBLE - .

PRINCIPAL 1 Circuito principal (Alternador) 100(A)

GSL 2 Circuito del ABS 60(A)

3 Circuito MP! 30(A)
1 Bateria+ (ABS) 40(A)
2 Caja de fusibles 50(A)

RELE Y DSL/

CAJA DE 3 Faro 30(A)

FUSIBLE GSL ———
4 Ventanilla eléctrica 30(A)
5 Caja de relés 50(A)
6 Conmutador de contacto 30(A)
7 Luz de posicidn trasera 10(A)
8 Testigo de faro 10(A)
9 Luz antiniebla 15(A)
10 Bocina 10(A)
11 A/C (S) 20(A)
12 A/C (D) 20(A)
13 Motor del intercooler 15(A)
14 ABS 10(A)

(3) ETIQUETA DE LA CAJA DE RELE Y FUSIBLE

—
10A

Boclna

20A
ALC(S)

20A
A/C (D)

15A
Mator de
intercooler

10A

ABS
e

N

Luz trasera
o ’ Luz FARO } VENTANILLA
aelanero ‘TRASERA DELANTERO| | ELECTRICA
Luz
i
104 ("30A T 50A |30A [ 30A | 50A [ 40A )

CONM.
ENCD

CAJA VENT. FARO CAJA |BATERIA
RELE ELEC. DEL. |FUSIBLE| (ABS)

( ABS

VENTILADOR
DE CONDEN-
SADOR

Luz
ANTINIE

SOLO UTILICE EL FUSIBLE DESIGNADO

54-17




ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacion de Componentes Eléctricos

2. CAJA DE FUSIBLES Y PORTAFUSIBLES

(1) POSICION DE INSTALACION

~.

PUERTA DELANTERA (I

/ | e

A %
ZQ.)

(2) ETIQUETA DE CAJA DE FUSIBLES

K/ RELOJ(B+) FRONT ENCENDEDOR x
RADIORY (o) ol adi.
on LUZ HABIT. ANT. 15A | ELECT. TERMINAL
ELECT.ETACS(B+) LIBRE ACC
DESEMPANADOR o= CERRADURA DE
38 @ PUERTA
es CENTRALIZADA
A o | ®BA
§ m
m
LUZ DE PARADA mg MTR LIMPBRSS
(5)|mm 5 DEL.
CALENTADOR E R MTR LAVPBRSS
15A | TRASERO > 2| A | DEL.
»
[ MOTOR LIMLUNETA TRS.
LUZ DE 23 MOTOR LAYLUNETA
(«) | EMeRGENCIA 52 (o) |ms
; 2 RELE VENTANILLA
ELECT
10A fé S| ™ | pece caLenTao
MTR g 2 LUZ SENAL DE GIRO
m RELE ABS, LUZ
(5) |caenTano 2 () | warcrars o
A g 20A | CINTURON SEGD.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacién de Componentes Eléctricos

(3) CAPACIDAD DE FUSIBLES

Elementos N° Circuito Capacidad
FUSIBLE DE 1 B+ RELOJ (B+) 10(A)
CAJA DE FUS RADIO (B+)
ETACS (B+)
ANTENA ELECTRICA
LUZ HABITACULO
2 DESEMPANADOR TRASERO 20(A)
3 LUZ DE PARE 15(A)
MOTOR DE CALENTADOR TRASERO
4 LUZ DE WARNING (Advertencia) 10(A)
5 MOTOR DE CALENTADOR DELANTERO 20(A)
6 ACC ENCENDEDOR 15(A)
RELOJ
RADIO

ESPEJO ELECTRICO
TERMINAL LIBRE DE ACC

B(+) CIERRE CENTRALIZADO 15(A)

8 ENC2 MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS 10(A)
MOTOR DEL LAVAPARABRISAS

9 MOTOR DEL LIMPIALUNETA TRASERA 10(A)

MOTOR DEL LAVALUNETA TRASERA
RELE DE VENTANILLA ELECTRICA
RELE DEL CALENTADOR

10 ENC1 LUZ INTERMITENTE 20(A)
LUZ DE MARCHA ATRAS

TESTIGO DEL CINTURON DE SEGURIDAD
TESTIGO DE INCANDESCENCIA

RELE DEL ABS
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacion de Componentes Eléctricos

3. UNIDAD DE CONTROL DE RELE

LA.B.C.D.E.F]

/

H.1.Z

[JK.LMNO, I, I|[QR.I|
Simbolo | Nombre Simbolo | Nombre
A RELE DEL SOBREMULTIPLICADOR Q UNIDAD DE CONTROL DE INCANDESCENCIA (DSL)
B RELE DE CONTROL (GSL) R TACS o TACU (GSL)
D UNIDAD DE CONTROL DE AUMENTO DE RALENTI AUTOMATICO (TC) s UNIDAD DE PARPADEOD
D TACS o TACU (DSL) T TIMBRE ARMONICO
E ECU (GSL) U RELE DEL SOPLADOR DEL CALENTADOR
F ABS-ECU v RELE DE AUMENTO DE RALENTI DE ABS
G RELE DEL CALENTADOR TRASERO Y A/C TRASERO w RELE DEL ARRANCADOR
H CIERRE CENTRALIZADO (TACU) X RESISTENCIA CON DIODO
I ACTUADOR DE CERRADURA DE PUERTA (ETACS) Y VALVULA SOLENOIDE DE PURGADO
J RELE DEL A/C z SENSOR G
K RELE DE LUZ ANTINIEBLA I RELE DEL VENTILADOR DEL CONDENSADOR
L RELE DEL ABS 1 RESISTENCIA - CAIDA (ZONA FRIA)
M RELE DE VENTANILLA ELECTRICA i UNIDAD DE CONTROL DE INCANDESCENCIA {ZONA FRIA)
N RELE DE FARO v CONTROLADOR (ZONA FRIA)
o] RELE DE LUZ DE POSICION TRA SERA v RELE DE BUJIA INCANDESCENTE (1) (ZONA FRIA)
P VALVULA SOLENOIDE (DSL) Vi RELE DE BUJIA INCANDESGENTE (2) (ZONA FRIA)
,E,F G
[A.B.C.D | L

RELE DE ! ;—’_

CONTROL 0 i > ‘
UNIDAD DE o : RELE DEL i i
CONTROL DE - SOBREMUL- ==
AUMENTO DE : TIPLICADOR i j) RELE DEL
RALENTI (TCI}_——_ i1 o g A/C

o | . '\ TRASERO
H EE RELE DEL CALEN-
_.l.... JADOR TRASERO
3 !
o e ] P
= i CAJA DE RELES ' | |
[ i
MENSULA DE RELE
MPI-E():U . ETACS o
(GSL TACU —_——
(osL) ~ 7
ABS-ECU /'

ESTRUCTURA LATERAL (DCHA)

SUELO (ASIENTO SEGUNDO)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacion de Componentes Eléctricos

[JLKLLM.N.O, 1.1 | Resistencia- Caida

Unidad de cierre centralizado (TACU)

Actuador de cerradura \—-
de puerta (ETACS) -
i .

- Multimasa

Unidad de control
de incandescencia

S =2\ Unidad de control de
incandescencia (Zona fria)

Unidad hidraulica

~ETACS o
TACU (GSL)

Relé de aumento de c°ntrdlador
ralenti de ABS (Zona fria)

ESTRUCTURA LATERAL (1ZQ)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Ubicacion de Componentes Eléctricos

.UV

TIMBRE ARMONICO

\\
: \\
:1-,\/’,\\\{ . \\\ Py
: MR I ) o
,\ —.L //
|

"RELE DEL RESISTEN DI
L L R DEL ESISTENCIA CON DIODO

CALENTADOR

RELE DEL ARRANCADOR (DSL)

: ———p» DELANTE
UNIDAD DE PARPADEO

VALVULA SOLENOIDE
DE PURGADO (2,6 GSL)

VALVULA SOLENOIDE
DE PURGADO (3,0 GSL)

(@)
olhid

> RELE (1)-BUJIA RELE (2)-BUJIA
INCANDESCENTE INCANDESCENTE
(ZONA FRIA) (ZONA FRIA)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Masa

ALETAS (1ZQ, DCHA)

SOLO
6 1za.

7 SOLO

PARTE
DELANTERA

-—

COLUMNA DELANTERA INTERIOR
INFERIOR (I1zq/Dcha}

DCHA.

PANEL SUPERIOR DE
CUBRESALPICADERO
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ELECTRICIDAD CHASIS - Masa

PARTE
TRASERA

PANEL DE FINAL TRASERO,
INTERIOR SUPERIOR (Izq)

vﬂ m\
£,

(1)

BASTIDOR LATERAL, INTERIOR (lzq)

SUELO DELANTERO

NOTA

© POTENCIA RELACIONADA

® Existen puntos de masa en el bloque del
motor (2 puntos) y en la caja del ECU.

Masa N° | Tamaiio de orificio| Potencia relacionada Observaciones

@ Orificio M5 Masa cableado delantero (multimasa)

® ¢ 9 Hole Cable de masa de motor

® é 9 Hole Coble de bateria (-) DSL

@ ¢ 6,6 Hole Cable de bateria (-) GSL

® ¢ 9 Hole Masa de bateria

® ¢ 5,5 Hole Masa de cableado del cuerpo (multimasa)

@ ¢ 6,6 Hole Masa de cablea do del cuerpo
Orificio instalado del ménsula

4 6,6 Hole Masa de cableado del A/C de la valvula solenoide de
aumento de ralenti

® ¢ 6,6 Hole Masa del motor del limpiaparabrisas mismo

¢ 3,9 Hole Cables de desempanador trasero

) é 12,2 Hole Cable de masa del motor

P) ¢ 6,6 Hole Cable de masa (masa de radio)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Bateria

BATERIA
ESPECIFICACIONES

Elementos Gasolina Diesel Zona fria
Clase MF68 PT88 PT100C
Capacidad (20HTr) (Ah) 68 88 100
Capacidad de reserva (min) 122 155 182
Amperaje de virado en frio (A) 540 630
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ELECTRICIDAD CHASIS - Conmutador de Contacto

CONMUTADOR DE CONTACTO

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1.Tapa inferior de la columna
2.Tapa superior de la columna
3.Abrazadera de cable NOTA

4.Conmutador de contacto (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.

/ / S~ :j/ / / INSPECCION
O
Compruebe la continuidad entre los terminales
Conmutador de contacto
= Terminal
Position 1 2 3 4 5
CERRADO
ACC O O
ON O O O —0O
ARR o] O O
<. NOTA
— . 0o—0 indica que existe continuidad entre los
-121]1 terminales.
5143
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidores y Manémetro

MEDIDORES Y MANOMETROS

ESPECIFICACIONES
Elementos Tipo

Velocimetro Bimetal
Tacémetro Electronico
Manémetro de combustible Bimetal (regulador de tension)
Unidad del mandmetro de combustible Termostato
Mandmetro de temperatura de refrigerante del motor Bimetal
Unidad de temperatura de refrigerante del motor Termistor
Inclinbmetro Gravedad
Altimetro Aneroide
Termoémetro Analégico

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos Tipo
Error de indicacién del tacémetro rpm
1000rpm =100
3000rpm +150
5000rpm +150
Valor de resistencia del manémetro de combustible Q
Grado del indicador -30° (E) 95
Grado del indicador 0° (1/2) 32
Grado del indicador +30° (F) 7
Valor de resistencia de temperatura de refrigerante del motor Q 55
Error de indicacion del termémetro T +3
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidores y Manémetro

TamBor

<2600> .|

Velocimetro del motor

Bobina de

encendido

<2500D>
Tubo de

comprobacién @ | velocimetro del motor

PUNTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

INSPECCION
® INSPECCION DEL VELOCIMETRO

(1) Asegurese de que la presion de los neuma-
ticos sea la de especificacion.

(2) Emplee el comprobador del velocimetro para
comprobar la diferencia del indicador.
PRECAUCION
Al comprobar con el comprobador de
velocimetro, inmovilice las ruedas no
funcionantes para evitar movimiento del
vehiculo. Ponga la palanca de trans-
ferencia en 2H.

Indicacién estandar (km/h) Rango permisibie (km/h)

40 40-43
100 100-105
140 140-146

INSPECCION DEL TACOMETRO
<MOTOR 2500 DIESEL, 2600GSL>

Conecte el velocimetro del motor como se indica
en el dibujo y compare las lecturas del tacémetro
del motor con las del tacodmetro. Sustituya el
tacémetro si la diferencia entre lecturas es
excesiva.

PRECAUCION

El tacometro es de clase negativo a masa, y
por tanto no debe invertirse la polaridad. De
lo contrario se daharan los transistores y
diodos del tacémetro.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidores y Manémetro

B T ———

Sujetapapelg\%\

Luz de prueba

Unidad del
manémetro de
combustible

Unidad:rpm

rpm del motor 1000 3000 5000

Rango permisible | =100 +150 +1560

INSPECCION DEL TACOMETRO
<Motor 3000GSL>

(1)

()

()

Inserte un sujetapapeles en el conectador de
un pasador (desde el lado del aparejo) sit-
uada entre la bobina de encendido (lado
primario) y el filtro LC.

Conecte un medidor “tacho-dwell” al sujeta-
papeles.

PRECAUCION

Inserte el sujetapapeles por la pared del
terminal como se indica en el dibujo.
Compare la lectura del medidor “tacho-
dwell” con la del tacometro a cada velocidad
del motor y compruebe que el error entre
dentro del valor estandar.

Unidad:rpm

rpm del motor | 1000 | 3000 | 6000 ( 7000

Rango permisible| +100 | +150 | £180 | +210

PRECAUCION

El tacometro es de clase negativo a
masa, y por tanto no debe invertirse la
polaridad. De los contrario se danaran los
transistores y diodos del tacémetro.

COMPROBACION SENCILLA DEL
MANOMETRO DE COMBUSTIBLE

1

(2)

(3)
(4)

(5)

Retire el conectador de la unidad del man-
6metro de combustible en el depésito de
combustible.

Conecte la luz de prueba entre los dos
alambres (lado del aparejo).

Ponga en contacto.

Compruebe que la luz de prueba parpadea y
que la aguja indicadora se mueve.

Si la luz de prueba parpadea pero la aguja
indicadora no se mueve, sustituya el maném-
etro de combustible. Si la luz de prueba no
se enciende (y la aguja no se mueve), comp-
ruebe rotura de alambre de fusible, o res-
istencia entre los terminales del mandémetro,
o rotura del aparejo.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidores y Manémetro

[ T@s@ Ve

Unidad de temperatura

/de refrigerante del motor
-~

Punto E
(inferior)

Terminal del sensor de
nivel de combustible

Terminal del manémetro
de combustibie

Terminal Ménsula

de masa

COMPROBACION SENCILLA DEL
MANOMETRO DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DE MOTOR

(1) Retire el conectador del manémetro de
temperatura de refrigerante del motor en el
habitaculo del motor.

(2) Conectador del lado del aparejo de masa
mediante luz de prueba. <12V-3,4W>

{3) Ponga el contacto.

(4) Compruebe que la luz de prueba parpadea y
que la aguja del manédmetro se mueve.

(5) Silaluz de prueba parpadea y la aguja no se
mueve, sustituya el manémetro de temper-
atura de refrigerante de motor. Si la luz de
prueba no parpadea (y la aguja no se
mueve), compruebe rotura del alambre del
fusible, o resistencia entre los terminales del
manémetro, o rotura del aparejo.

INSPECCION DE LA UNIDAD DEL
INDICADOR DE COMBUSTIBLE

Precaucion

Para comprobar |la unidad del manémetro

de combustible, retire la unidad del

depdsito de combustible.

(1) Mueva el flotador y mida su posicion en
los puntos “F” y “E” cuando el flotador
entre en contacto con el tope.

COMPROBACION DE LA RESIST-
ENCIA DE LA UNIDAD INDICA-
DORA DE COMBUSTIBLE

(2) Compruebe que la resistencia entre los
terminales se encuentre dentro del valor
estandar cuando el flotador del man-
Oometro de combustible se encuentre
entre las posiciones “F” y “E”.

Valor estiandar
Punto F 3+2Q
Punto E 110 £ 7Q

(3) También compruebe que la resistencia
cambia con suavidad al moverse el
flotador a “F” y “E".
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidores y Manémetro

Luz de prueba
{12V - 3,4W)

e COMPROBACION DE LA UNIDAD

DEL INDICADOR DE REFRIGERANTE
DE MOTOR

(Véase Grupo 14: Unidad del Manometro de
Temperatura de Refrigerante del Motor)

INSPECCION DEL SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

Conecte el manémetro de combustible a la
bateria por medio de la luz de prueba (12V-
3,4W). Inmerse en agua. El estado es bueno
si la luz se apaga cuando el termistor de la
unidad esta en agua y se ilumina cuando la
unidad se extrae del agua.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidor Combinado

MEDIDOR COMBINADO

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de retirada>

TE

®
SEEEER

ATRAS

(SSEPA
000000
OQQ%

(=}
m

®.

F

1. Tapa del medidor NOTA
2. Juego del medidor (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.
INSPECCION

e MANOMETRO DE COMBUSTIBLE
Y DE TEMPERATURA DE REFRI-
GERANTE DE MOTOR

Mida la resistencia entre los terminales
mediante un polimetro.

N° Terminal Valor estandar(Q) | Valor permisible(Q)
MANOMETRO DE +-- 228 +5%
COMBUSTIBLE --F 123 +5%
TEMPERATURA DE +-- 193 +5%
REFRIGERANTE DEL MOTOR --T 95 +5%

PRECAUCION

Si existe averia en el contacto a masa del
regulador de tensién incluso con el
vehiculo en funcionamiento, la corriente
excesiva que fluye por la bobina de calor
del mandmetro de temperatura de refr-
igerante del motor y el mandmetro de
combustible, causara distorsion perma-
nente del bimetal, resultando en lecturas
insistentemente inferior al valor real. Por
ello, aseglirese de realizar bien el cont-
acto de masa.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Medidor Combinado

DESMONTAJE Y MONTAJE

10

/ QA3 54-33

<Pasos de desmontaje>
1. Biselado
2. Luna del medidor
. Capota(1)
. Capota(2)
. Juego de manémetro
. Juego de velocimetro
. Juego de tracometro
. Lentes de advertencia »
. Caja-Trasera NOTA
10. Tarjeta de circuito impreso (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
‘ a montar.

OCEO~NOOS_W
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ELECTRICIDAD CHASIS - Unidad Medidora Triple

3-UNIDAD MEDIDORA TRIPLE

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de retirada>
1. Asiento del medidor NOTA

2. Juego del man6metro (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver

a montar.

® INCLINOMETRO

(1) Aseglrese que el funcionamiento es suave
cuando el inclinémetro se inclina arriba/abajo
e izquierda/derecha.

(2) Puede considerarse que el inclindmetro esta
en buen estado si el puntero indica la linea
central horizontal del dial esférico al
colocarse la caja del medidor en una
superficie nivelada.

e TERMOMETRO
Conecte el conectador del aparejo del juego del
manometro. A continuacién mida la tempe-
ratura interior y exterior del vehiculo y compare
la diferencia entre estas lecturas y las lecturas
obtenidas del termémetro (mida cerca de los
sensores de temperatura exterior e interior).
Valor estandar: dentro de +3°C
NOTA
Si la diferencia es superior al valor estandar,
compruebe el sensor de temperatura
interior y el sensor de temperatura exterior
ademas del aparejo de alambrado, etc. Si
resultan normales, sustituya el termémetro.

L ]
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ELECTRICIDAD CHASIS - Unidad Medidora Triple/Sensor de Temperatura de Aire

Interior y Sensor de Temperatura de Aire Exterior

ALTIMETRO, INCLINOMETRO Y CLASE DE TERMOMETRO
DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de retirada>

. Ménsula de conectador
. Luna de medidor

. Placa de ventanilla

. Termémetro

. Inclinémetro
. Altimetro NOTA

. Caja del medidor (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.

NOOAE WN =

SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE INTERIOR Y SENSOR DE
TEMPERATURA DE AIRE EXTERIOR

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Paso de retirada del sensor de temperatura <Paso de retirada del sensor de temperatura

de aire interior> de aire exterior>
1. Conectador del sensor de temperatura de 1. Conectador del sensor de temperatura
aire interior y conexion de conectador del del aire exterior y conexién de conecta-
aparejo delantero dor del aparejo delantero
2. Tapa inferior de columna @) mpe 2. Sensor de temperatura del aire exterior
wpé= 3. Muelle 4. Sensor 'Ambinent’
up4= 4. Conectador del sensor de temperatura de NOTA
aire interior (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
=p4m 5. Ménsula de conectador a montar.
=¢= 6. Sensor de temperatura del aire interior (2) 4=y Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) =»4m Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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ELECTRICIDAD CHASIS - Unidad Medidora Triple/Sensor de Temperatura de Aire

Interior y Sensor de Temperatura de Aire Exterior
255

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
6. RETIRADA DEL SENSOR DE TE-
MPERATURA DE AIRE INTERIOR
/RETIRADA DEL SENSOR DE TE-
MPERATURA DE AIRE EXTERIOR

Precaucion

(1) Al retirar el sensor de temperatura del
aire interior y el sensor de temperatura
de aire exterior, manéjelos con cui-
dado porque sus puntas (parte sen-
sora de temperatura) son faciles de
averiar.

(2) Si la punta de sensor de temperatura
interior esta sucia, limpiela con un
trapo o material similar humedecido.

(3) Si la punta del sensor de temperatura
exterior esta sucia, remoje la punta en
agua en abundancia y a continuacién
elimine la suciedad con un trapo o
material similar.

Sensor de temperatura interior INSPECCION

SENSOR DE TEMPERATURA DE Al-
RE INTERIOR Y SENSOR DE TEMP-
%-: ERATURA DE AIRE EXTERIOR

Coloque las puntas de los sensores de
temperatura de aire interior y exterior en agua

@ 4 @ templada a unos 25°C y mida la resistencia.
Valor estandar: Terminales 1-2
_ 1000+10Q
Sensor de temperatura exterior Valor estandar: Terminales 1-2

3 40001200
- PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
LACION

Precaucion
Al instalar el sensor de temperatura de aire
interior y el sensor de temperatura de aire
exterior, manéjelos con cuidado porque sus
puntas (sensoras de temperatura) son
faciles de averiar.

<SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE INTERIOR>

4. INSTALACION DE EL CONEC-
TADOR DEL SENSOR DE TEMPE-
> conectador del sensor RATURA DE AIRE INTERIOR

siti temperatura de aire Conecte bien el conectador al ménsula de
nterior .
! conectador situado en la tapa de la columna.

Ménsula
de
conect- }
ador |

L
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ELECTRICIDAD CHASIS -

Unidad Medidora Triple/Sensor de Temperatura de Aire
Interior y Sensor de Temperatura de Aire Exterior

.. .. Muelle

Seccién
transvers
al

3. INSTALACION DEL MUELLE

Instale el muelle en la tapa de la columna
como se indica en el dibujo.

N
Fiador del parachoques

<SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE EXTERIOR>

2. INSTALACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DE AIRE EXTERIOR

Instale la parte (indicada en el dibujo) del
soporte del sensor de temperatura de aire
exterior a lo largo de la superficie del fiador
del parachoques.

¢

\ Ménsula
//’

>

Fiador de} paracﬁbai;el; /
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ELECTRICIDAD CHASIS - Testigos y Luces de Aviso

TESTIGOS Y LUCES DE AVISO
ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos Bombilia (W) Color
Testigo de 4x4 1,4 Verde
Luz de aviso de freno 1,4 Rojo
Luz de aviso de presion de aceite 1,4 Rojo
Luz de aviso de carga 1,4 Rojo
Testigo de intermitente 1,4 Verde
Testigo de luz de carretera 3,0 Azul
Testigo de luz de cruce 1,4 Verde
Luz de aviso de reserva de combustible 3,0 Ambar
Luz de aviso de puerta abierta 1,4 Rojo
Luz de aviso de puerta trasera abierta 1,4 Rojo
Testigo de desempahador traser(; 1,4 Ambar
Luz de aviso de cinturén de seguridad 1,4 Rojo
Luz de aviso de autodiagnéstico 1,4 Ambar
Testigo de precalentamiento diesel 1,4 Ambar
Testigo de arranque 1,4 Verde
Luz de aviso de temperatura de T/A 1,4 Rojo
Testigo de sobremuitiplicador desactivado 1,4 Ambar
Testigo de ABS 1,4 Ambar
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de lluminacion

SISTEMA DE ILUMINACION
1. ESPECIFICACIONES GENERALES

Unidad: (W)
Elementos Bombilla
Luces exteriores
Faro (carretera/cruce) 60/55
Luz combinada delantera
Intermitente delantero 21
Luz de pss 5
Luz repetidora lateral 4
Luz combinada trasera
Luz intermitente 21
Luz de posicion trasera y de pare 5/21
Luz de marcha atras 21
Luz de matricula 6
Luces interiores
Luz del habitaculo 10
Luz de mapas 8

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos

Especificaciones

Sentido vertical

Para ajuste de luz de cruce
Sentido horizontal

Para ajuste de luz de cruce

corte

Limite

Intensidad de faro

36,6mm

Posicione donde el punto de interseccion de

cruza la linea vertical

3000 cd o mas
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de lluminacién

)
/)

Tornillo de ajuste vertical

d

"'ﬂ”l
m' ' ,. :

£ r.-l _hTI i

Tornillo de ajuste horizontal -/

PUNTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
® AJUSTE DE ENFOQUE DE FAROS

1.

Los faros deben enfocarse con equipo
adecuado de reglaje de faros, y de acuerdo
con las instrucciones del fabricante del
equipo.

Gire el tornillo de ajuste alternativamente

para ajustar el enfoque del faro.

Si no hay equipo disponible, proceda como

sigue:

(1) Infle los neumaticos a la presion de
especificacion y elimine la carga del
vehiculo (salvo conductor)

(2) Trace lineas verticales (lineas que pasan
por los centros respectivos de los faros) y
una linea horizontal (que pasa por el
centro respectivo del los faros) en la
pantalla.

(3) Con el motor a 2000 rpm, enfoque los
faros.

Haga el ajuste vertical e horizontal del haz a
los valores estandar mediante los tornillos de
ajuste.

PRECAUCION

Al realizar el ajuste de enfoque, asegu-
rese de enmascarar las lamparas que no
se estén arreglando.

Aseglrese de ajustar el tornillo de ajuste
de enfoque en el sentido de apriete.
Cuando resulte dificil, debido a luz externa,
distinguir la linea divisora clara/oscura,
emplee una cortina, mamparo o material
similar para reducir los efectos de la luz
externa.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de lluminacion

e AJUSTE DE LUZ DE CRUCE

Linea vertical

Centro del faro

[ Distancia A
Linea horizontal

15°

NOTA
Los patrones de haz de los faros derecho e izquierdo son idénticos.
Valor estandar:
Sentido vertical
Para ajuste de haz de cruce
Distancia (A) 36,6mm(1,44 in.)
Sentido horizontal
Para ajuste de haz de cruce
Posicione donde el punto de interseccién de la linea de corte cruza la linea
vertical.

e MEDICION DE INTENSIDAD
Emplee un fotémetro, y siguiendo las instrucciones del manual de instrucciones del
fabricante, mida la intensidad del faro y compruebe que se cumple el limite.
NOTA
e Al medir la intensidad, mantenga el motor a 2000 rpm con la bateria en estado de
cargado.
o Si se emplea un ilumindmetro para tomar las medidas, convierta sus valores en
valgres de fotdmetro mediante la formula que se indica a continuacion.
i=Er
Donde
I: intensidad (cd)
( E: iluminacion (lux)
r: distancia (M) entre los faros y el iluminémetro
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. ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de lluminacion

FARO

DESMONTAJE Y MONTAJE

Operacion Postinstalacion
¢ Ajuste del Enfoque del Faro
(Véase P. 54-40)

<Pasos de retirada>
1. Parrilla del radiador

2. Luz delantera combinada NOTA
3.Biselado de faro (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
4 4.Anillo de retencion montar.
5.Faro (2) @) Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
4 PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
0 9 4. ANILLO DE RETENCION
o Precaucion
(] | m No es necesario retirar el tornillo de
® ! _ ajuste de enfoque para extraer o instalar
HHU // un faro, por tanto no debe tocarse. El
enfoque debe reajustarse si este tornillo
7 \Io® 9% se mueve.
Tornillo de ajuste de enfoque %

e SUSTITUCION DE LA BOMBILLA
SUSTITUIBLE

(1) Desconecte el conectador del aparejo y
extraiga la tapa del enchufe.

(2) Gire el ajuste de la bombilla y retire la
bombilla y ajuste de bombilla.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de lluminacion

(3) Instale la tapa del enchufe con fa marca TOP
en la posicién mas superior.

(4) Encastre la tapa del enchufe intimamente
con la brida de la bombilla y la unidad.

PRECAUCION

Bien Mal 1. No toque la bombilla de la lampara
halégena con la mano desnuda, gu-
ante sucio, etc.

2. Si la superficie de la luna esta sucia,
aseglrese de limpiarla con alcohol,
disolvente de pintura, etc, e instale la
bombilla tras secarla bien.

® INSPECCION DEL RELE DE LUCES
Retire el relé de control de iuz y compruebe
si existe continuidad entre los terminales.

Terminal [ 4 2 3 4
Suministro eléctrico

No se suministra potencia (OFF) o O
Se suministra potencia (ON) O O
NOTA
O—0 indica que existe continuidad entre los
terminales.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Conmutador de Columna

CONMUTADOR DE COLUMNA

DESMONTAJE Y MONTAJE

QA3 54-44-1
<Pasos de retirada>
1. Volante (Véase Grupo 37-Direccion)
2. Tapa inferior de columna
3. Tapa superior de columna NOTA .
4. Conmutador de columna (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
5. Banda de cable a montar.
INSPECCION
e CONMUTADOR DE LUCES
Compruebe que existe continuidad entre el
terminal B.
w 9 8 7 6
Posicion del conmutador
OFF
[ O O
I O O O O
NOTA
O0—0 indica que existe continuidad entre los
— terminales.
98] 7] 6 543121
19(18|17|16[15]14| —|13]12]11}10
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ELECTRICIDAD CHASIS - Conmutador de Columna

Conecte A e REOSTATO/CONMUTADOR DE
= ADELANTAMIENTO
211 Compruebe que existe continuidad entre el
413 terminal A.
T Terminal
Conecte B Posicion del conmutador 3 4
—
o[s]7]6[—[X|5][4]3]2 1 HU ©
19(18(17]16]15]14] —j13]12]11 10 HL
P O ©
NOTA

O—0 indica que existe continuidad entre los
terminales.HU : Luz de carretera

HU : Luz de carretera
HL : Luz de cruce
P : Adelantamiento

o CONMUTADOR DE INTERMITENTES

Y WARNING (AVISO)

Compruebe que existe continuidad entre el

terminal B.
P
1 2 3 5 10 | 11

NG |

L | oo o—+o0
OFF N O—~—0

R o, -0 O—1—0
on N R O—f—0——0— o—1—0
NOTA

O—0 indica que existe continuidad entre los

terminales.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Desempanador Trasero

DESEMPANADOR TRASERO

Herramienta Especial

Herramienta Numero

Nombre Utilidad

MB990784

e

Extraccion del
conmutador de la luneta
térmica

Extractor de ornamentos

Tension Curva caracteristica normal
12 |
A (punto
centralaprox. 6V)
6 ¢
o Lt

Terminal (+) Terminal (-)

Curva caracteristica anormal

Tensié
ension Punto de circuito
112 y abierto

i

]

i
6 1

]

]

]
o L1t t i -

Terminal (+) Terminal (-)

(1)

(2)

)

(4)

PUNTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
e COMPROBACION DE LOS HILOS

DEL CALENTADOR IMPRESO

Lleve el motor a 2000 rpm. Compruebe el
elemento de la luneta térmica con bateria al
maximo.

Active la luneta térmica (desempahador
trasero). Mida la tension del elemento con un
comprobador de circuitos en el centro de la
luna A. Si indica aprox. 6V, el estado es
bueno.

Si la lectura en A es de 12V, existe una rotura
en los terminales negativos desde A.

Mueva la barra de comprobacién lentamente
hacia el terminal negativo para detectar
donde cambia la tensidn repentinamente.

Si se indican 0V en A, existe una rotura en los
terminales positivos desde A. Detecte dénde
cambia la tensién repentinamente (12V) con
el mismo método descrito.

e REPARACION DE LOS HILOS DE

o Pintura conductora .

CALENTADOR IMPRESO

MATERIALES NECESARIOS
.

Disolvente, gasolina sin piomo
Cinta, pincel fino
Pintura conductora
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ELECTRICIDAD CHASIS - Desempanador Trasero

[\

(1) Limpie la zona desconectada con gasolina
sin plomo. Ponga cinta a ambos lados del
ele-mento.

(2) Mezcle bien la pintura conductora. Rebaje la
cantidad precisa de pintura en un recipiente
aparte con una pequeha cantidad de
disolvente y pinte la rotura tres veces a
intervalos de 15 minutos.

(3) Retire la cinta y déjese un tiempo antes de
emplear (circuito completo).

{4) Ya seco del todo (tras 24 horas) acabe el
exterior con un cuchillo.

PRECAUCION

Limpie la luna con un trapo suave (seco o
himedo) en sentido longitudinal del
elemento.

e INSPECCION DEL CONMUTADOR
DE DESEMPANADOR TRASERO

Compruebe que exista continuidad entre los

terminales.
B Terminal 1 3 2 4

Posicion del conmutador

ON (ENCENDIDO) o0

OFF (APAGADO) o—1—0 Oo—1—0
NOTA
O—0 indica que existe continuidad entre los

terminales.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

SISTEMA DE AUDIO

ESPECIFICACIONES
Elementos Especificaiones
Radio Banda AM/FM1/FM2
Clase de sintanizacion E.T.R.
Memoria(AM/FM) 6/12
Rango de frecuencia
AM 530~1710KHZ
FM 88~108MHZ
Cassette Clase de funcionamiento Inverso automatico
Clase de pletina Logico total
Amplificador Potencia Max 25W x 2
Clase de volumen Clase rotacion

SUBSANACION DE PROBLEMAS

Existen 5 zonas en las que se puede presentar un problema: el aparejo de alambrado, pletina
del radiocassette, altavoz y la antena.

Su labor en la subsanacién de problemas consiste en aislar el problema en una zona en
particular.

Conmutador de encendido ON (ENCENDIDO)

Encienda la radio o el ] 1) ?:ietll;‘:'aell control del fader en posicién
cassette 2) SitGe el control de volumen en la
: posicién adecuada

l
Verificar la queja del cliente

o identificar el simbolo

[ I R S [ R B
No hay sonido | | Problema de radio | | Problema de cassette ] Ruido Varios
[T oo - - }’ ey e ) )
| [ | |
- . Volumen
Senal débil de puerta buscar/repasar problema Se come las cintas
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

CUADRO 1
(D NO HAY SONIDO
|
1. Radio y cassette no
producen ningn sonido
~ |
[ ]
Todos los altavoces Un altavoz
[
Sl . H : SN2 No
¢Luz de iluminacion? ] Fundido de nuevo N.F
i Comprobar aparejo del altavoz |-
Comprobar |Fundido Sustituy Comprobar
fusible a fusible cortocircuito
0K | 0.K
Sl Reparar
(Estan bien conectados todos los | No - Compruebe N.F
conectadors detras de la unidad? [ Conecte bien

sl |

¢Hay tension de 12V entre el
terminal y la masa de carroceria?

conectador del altavoz

|

ST ]

¢Estan bien conectados el radio
y el cassette?

Sl |

Compruebe la conexién entre conec-
tador de salida de la radio y el auto.

TOK
Sustituya la unidad de radio

Referencia
N.F : No Funciona

@ Unidad de cassette funciona bien pero la radio no tiene sonido

l

Compruebe que el pasador de

Conectar
No i

Compruebe alambre bien

No Temporaimente oK
___’ Reinstalar bien reinstale otro altavoz '

Sustituyal
altavoz
Sustituya la unidad
de radio

¢lInserte pasador de oK
antena esté correctamente instalada [ nuevo. Bien? Compruebe pasador de antena
N.F | N.F | OK
Reparar correctamente ¢Solo se escucha radio? Sustituya el audio
N.F |
{Funciona con otra 0K Compruebe la antena y cable
antena? de antena, sustituya si es
preciso
NF_|

Sustituya la radio
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

CUADRO 2

! Problema de radio

]

Débil

Compruebe la antena
(extienda la antena completamente)

Mal tono

[

¢Sintonice bien. Sigue mal?

CUADRO 3

N.F

Etetire el obstaculo l

N.F

| | 0K
4 Compruebe si existe cortocircuitos | N-F -
Compruebe conexién del en el aparejo del altavoz ‘—‘—{ Repare el apareJoJ
enchufe de antena
I | 0K
i N.F
Compuebe probando la antena o g‘;,‘}'gfj;,’,‘g,‘::&g‘_’° Repare el altavoz
| [N.F | sl
oK ITRepare el altavod ¢Antena todavia extendida?
Sustituya antena l SI
Compruebe la antena u N.F
cable por si hay ' -
conectadors rotas Sustituya la antena
LTester indica circuito
abierto?
l N.F . ‘
¢La propagacion provoca Sustituya la unidad
mala calidad de tono? de radio
| Problema de cassette ]
— — T
1 I I
L Muerto —l l Sonido bajo { No acepta o
[ I expulsa la cinta
| Compruebe si hay obstaculos Limpie con la cinta
dentro de la puerta de cinta y el cabestrante
0.K ‘ 0.K 0.K
l Inspeccione con la cinta de prueba Inspeccione con la cinta de prueba
| OK oK INFORME AL CLIENTE
| ) ) - :
Lnspemone con cinta de prueba ""—‘I Inspeccione con cinta de prueba I 1. Que emplee cinta de
I buena calidad
INFORME AL CLIENTE 2. Que limpie la cabeza de
1. Que emplee cinta de buena N.F lectura y cabestrante con N.F
lidad frecuencia minima de cada
calida 100 horas de funcionamiento

aparato salvo cintas
3. Que no emplee cinta C-120

2. Que no ponga nada dentro del

N.F

Retire la unidad para

Sustituya la unidad de radio | LSustﬂuya la unidad de radio

Sustituya la unidad de radioJ

reparar
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

CUADRO 4

1. RUIDIO

Ruido

I

Arranque el motor

T

Compruebe conectadors

| 0K

Inserte el conectador del todo

Compruebe tornillos de montaje

[0K

El cable de antena esta

Apriete los tornillos

demasiado cerca de algun
aparejo

| No

¢Ajuste el tono
Sigue ruido?

Lleve el cable de antena por
otro lado

Sustituya la unidad de radio

Ruido de fuente externa
(Unidad de radio no
averiada)

Conecte completamente a masa

Apriete tornillos

Cinta defectuosa

ON SI OFF
Motor
Compruebe la antena. | No ¢Sigue habiendo ruido al
¢;Tester indica circuito sacarse la clavija de
abierto? antena?
i S|
Si sigue habiendo ruido tras
comprobar los puntos P
anteriores, compruebe si Cableado correcto?
existen fuentes de ruido
externas (accesorios, p.ej.
bocina, limpiaparabrisas, etc.) No
Repare el aparejo
2. CINTA
Ruido
I
Arranque motor
‘ N.F
Compruebe masa
[O0K N.F
Compruebe tornillos de montaje :
0K . N.F
Compruebe con otra cinta
0K N.F

¢Cableado correcto?

oK

Sustituya unidad de
cassette

Repare el aparejo
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

CUADRO 5

| Senal débil |

¢La senal es débil y hay estatica
con la antena extendida del todo?

sI ¢Temporalmente instale SI

Sustituya el altavoz

otro altavoz. OK?

i No No
| Inspeccione la antena | _—__l Sustituya la unidad de radio
No ¢ Temporalmente instale
T otra antena OK?
Sl
Sustituya la Inspecciona la antena y el cable
unidad de radio y repare segun sea preciso
CUADRO 6
1 Poco volumen l
¢El problema desaparece al No Aparejo o conectador mal Corrija la conexion del
cambiar de cassette a radio? conectados aparejo o conectador
'sl
Cabezal sucio, gastado o impi i
. I ‘ No ' Limpie o sustituya el
¢Esta bien el cabezal de daiiado, o incluso mal cabezal
lectura? . .
instalado
. Sl
Corrija la conexion o sustituya las piezas
Alambre de cabezal mal conectado o averiadas

averia del cassette mismo.

monaural.

La cinta que se escucha se grabé en

Emplee cintas grabadas en estéreo.
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

CUADRO 7

|l>roblema de busqueda/repaso
\

¢Esta bien instalado ei No
cable de antena?

Antena mal instalada |- -— -~ |Instale bien la antena

)SI

L

Compruebe que la clavija de antena esté insertada
completamente en el receptaculo de antena

T

[ 0K

Compruebe la antena y cable de entrada por si hubiese
conectadors rotas ¢ Tester indica circuito abierto?

Inserte la clavija del todo

Sustituya la antena

[ s
[ Sustituya la unidad de radio

CUADROS -~ -

Se come las cintas

]

Compruebe si existe 6xido o acumulacién
de suciedad en el cabestrante o el rodillo
de pinzado

O.K

Compruebe si la cinta en el cassette esta destensada

N.F

Limpie el cabezal, cabestrante y rodillo de
pinzado
Emplee limpiador de cabezales o alcohol
isopropilico

N.F

| 0K

Tense la cinta con lapiz o boligrafo

Compruebe que no se esté empleando cinta
C-120 o superior

sl

Emplee cintas adecuadas

TN

Compruebe con otra cinta

0.K

[ NF

Sustituya 1a unidad de cinta

Cinta defectuosa
Sustituya la cinta
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

COMPONENTES

Delante
TONE BAL 5 PRO
( E2 [ rvunoa o
yoL SEEK ) E, J[ 2 ]l s J
N s Z0 ——
- TUNE MST/BBB w8
| )| A58 =f
PLL SINTHESIZER TUNING
Detras
o [
©
Clavija de antena
FILTER &
FUSE BOX
Conectador de pasador B-31
0L N° Circuito N° Circuito
| 1 Masa 8 NC
2 NC 9 Antena eléctrica
3 3 Altavoz delantero (lzg) (+) | 10 NC
4 Respaldo 11 Altavoz delantero (1zq)(-)
5 ACC 12 Altavoz delantero (Dcha(-)
6 Altavoz delantero (Dcha) (+) 13 NC
7 NC 14 NC
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

H 817

Clavija de antena . . ...

Delante

BAL®=FAD BAL®-FAD

)
o

POWER

t‘ HYUNDAI Ao REvERSE

+

PROG

28]

..
DOOEE

®
——

®

Fusible 7,5A

Conectador de pasador B-31

o) N° Circuito N° Circuito
1] 1 Masa 8 iLL(+)
87 6 541321
2 Altavoz trasero(lzq)(+) Antena eléctrica
141312” ﬂn 10 9
! 3 Altavoz delantero(lzqg)(+) 10 Altavoz trasero(lzq)(-)
4 Respaldo 1 Altavoz delantero(lzq)(-)
5 ACC 12 Altavoz delantero(Dcha)(-)
6 Altavoz delantero{Dcha)(+) 13 Altavoz trasero(Dcha)(-}
7 Altavoz trasero{Dcha)(+) 14 ILL(-)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

H 555

Delante

[ { Hvunoa |

AUTO REVERSE

1=

)

==

Terminal de masa

Detras
T.LL... HHHHHHHHH
Clavija de antena .| _,_© oOOOOOOOO OOOO ::: . ::: El, . F L Fusible 7.5A
OOOOOOO 0] OO L%JHJ - ’
Conectador de pasador B-31
™ N° Circuito N° Circuito
876“54“321 1 Masa 8 ILL{+)
2 Altavoz trasero(lzqg)(+) Antena eléctrica
14131 2” ﬂ1 1109 3 | Altavoz delantero(lzq)(+) 10 Altavoz trasero(lzq)(-)
4 B(+) 1 Altavoz delantero(lzg)(-)
5 ACC 12 Altavoz delantero{Dcha)(-)
6 Altavoz delantero(Dcha)(+) 13 Altavoz trasero{Dchaj(-)
7 Altavoz trasero(Dcha)(+) 14 ILL(-)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

H 555+EQ

O
Clavija de antena ——- - — k- @

Delante

wis
Lov:

gyL%gHHHS g

RPT MTL M <C>

(

T

BAL®» FAD BASS @~ TREB c—
L[] HYUNDA! ] seesesr :]
™ CAh 5

|[Elerm

ﬂB‘YNEJNDAl

SRAPHIC EQUALZER

ON: OFF ﬂ

[RARRRE

Terminai de masa

HEH TEE

§

= O O e
(o)e) e L
0 i OO [l
(oNe}

1) —

o 0O
gogoCo) 2 Iy Fusible 7,5A
\=) 5 =)
-
Conectador de pasador B-31
L Circuito N° Circuito
87 6ls 4“3 5 1 1 | Masa ILL(+)
2 | Altavoz trasero(lzqg)(+) Antena eléctrica
ﬂﬂ 109 3 Altavoz delantero(lzq)(+) 10 Altavoz trasero(lzq)(-)
4 B(+) 1 Altavoz delantero(lzq)(-)
5 } ACC 12 Altavoz delantero(Dcha)(-)
6 Altavoz delantero(Dcha)(+) 13 Altavoz trasero(Dcha)(-)
7 Altavoz trasero(Dcha)(+) 14 ILL(-)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Sistema de Audio

H 850

Delante
= ==l
HYUNDAI E=kruily 0sC TRACK ET COMY ROW og
S35 FAO TRE FM12 B E B g o @
52 votume ML
B R

A

TYPE
b

r ) FuLLLoGic |

AUTO REVERSE.
| eaas)

I

CICC]

% SEEK P
@
v olz w3/ (D)
THEFT
Detras
- HH L
[o]
o 1 @
il
e
) O
Clavija de antena - -~ --}— D
1
T — Fusible
N> Circuito
1 | Masa
2 ! Altavoz trasero{lzq)(+)
Conectador de pasador B-31 | 3 | Altavoz delantero(izq)(+)
4 Bk
5 ACC
0 6 | Altavoz delanterolDehal(+)| |(D) (@ (®||N° | Circuito
3 l@@”©@”®@®. 7 E Altavoz trasero(Dehal(+) 1 | Masa
’D’ VRO [OC|l 8 ww 2 SENAL
9 | Antena eléctrica 3 | Masa
- - - |
10 1 Altavoz trasero(lza)(-)
11 Altavoz delantero(]fzﬁcl)r(:)w
12 ; Altavoz delantero(Dcha)(-)
13 : Altavoz trasero{Dcha)(-)
14 ILLY)
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ELECTRICIDAD CHASIS - Antena

ANTENA

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de retirada>
1. Medidor combinado
2. Cuadro central

3. Casquillo NOTA. .
4. Antena de columna (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
' a montar.
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ELECTRICIDAD CHASIS - ETACS

ETACS
FUNCION

Motor de limpiaparabrisas ligado
con conmutador de lavaparabrisas
Intermitente variable a limpiapar-

abrisas

Apagado temporizado de luz de ha- E>
bitaculo

Aviso de cinturén de seguridad
Desempahador trasero

Actuador de cerradura de puerta
Ventanilla eléctrica

Aviso de llave de contacto

ESPECIFICACIONES GENERALES
1) Tension de régimen : DC 12V

UNIDAD ETACS

2) Rango de tension de funcionamiento: DC 9V-16V
3) Rango de temperatura de funcionamiento: -30°C~ +80°C
4) Rango de temperatura de almacenaje: -40°C~+85°C

©> Funcionamiento
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ELECTRICIDAD CHASIS - ETACS

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO DE ETACS

MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS LIGADO CON CONMUTADOR DE
LAVAPARABRISAS

CONMUTADORDE ON
CONTACTO ENC-2 OFF

3 =
CONMUTADORDE ~ ON H T1:0,6~1,0 sequndos
LAVAPARABRISAS OFF T2: 2 rotaciones de

T limpiaparabrisas
MOTOR DEL ON T3: 0,6 segundos maximo

una rotacion de
T2 T4 limpiaparabrisas

LIMPLAAPARABRISAS OFF ‘A F T4: Periodo de tiempo para
|

INTERMITENTE VARIABLE A LIMPIAPARABRISAS

CONMUTADOR DE ON

CONTACTO ENC-2 OFF

CONMUTADOR

ON

LIMPIAPARABRISA T1: 0,5 segundos maximo
S INTERMITENTE L |T2:1 rotacién de
T limpiaparabrisas
MOTOR DEL ON _’H(_ T3:1,540,7-10,5¢3
LIMPLAAPARABRI (- |_| |—| H segundos
SAS
2 T3

LR

TEMPORIZADOR DEL DESEMPANADOR TRASERO

(ESTADO DE MOTOR EN MARCHA)

CONMUTADOR DE ON

CONTACTO OFF "
"H‘* |
]
CONMUTADOR DEL ON —l —l ‘1 |
DESEMPANADOR _OFF :
] i | | :
| I I \
TEMPORIZADOR DEL  ON L T ¥ T1: 0,3 segundos
DESEMPANADOR  OFF | ' | T2: 10+1 minutos

T2

L LAY
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ELECTRICIDAD CHASIS - ETACS

AVISO DE CINTURON DE SEGURIDAD

SEGURIDAD

CONMUTADORDE ON

L

T e S

CONTACTO ENC-1 _ OFF
CONMUTADOR DE g :
CINTURON DE !

OFF .
SEGURIDAD - T2 |
TIMBRE ON "E o N
ARMONICO _OFF | bl S

T1
TESTIGODE AVISO -
DE CINTURON DE m j E_
OFF o

APAGADO TEMPORIZADO DE LUZ DE HABITACULO

CONMUTADOR
TEMPORIZADO DE
LUZ DE HABITACULO

CONMUTADOR
DE CONTACTO

APAGADO TEMPO-
RIZADO DE LUZ
DE HABITACULO

ON (OPEN)
OFF

ON
OFF

—
o TN
"l

TEMPORIZADOR DE VENTANILLA ELECTRICA

CONMUTADOR
DE CONTACTO

ON

OFF H

i

CONMUTADOR

DEDEMORADE ON

B

Lg
l.

CONDUCTOR ~_OFF
HABITACULO ! |
SALDADE ~ ON | !
VENTANILLA _OFF | l
ELECTRICA

I
!
]
|
'
'

ﬂf

|
'
1
L

-
) e

o

T1: 6+1 segundos

T2: 621 segundos
maximo

T3, T4: 0,321 segundos

T1: 2 segundos

T2: 4 segundos

T3: 0~4 segundos
T1+T2: 611 segundos

T1: 30+3 segundos
T2: 0~30 segundos
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ELECTRICIDAD CHASIS - ETACS

ACTUADOR DE CERRADURA DE PUERTA

CONMUTADOR DE PUERTA DE

CONDUCTOR
ON
OFF (MANDO ABAJO)
T2.T1
SALIDA DE CIERRE DE ON H
PUERTA OFF
__E'I;r, T1: 0,5+1 segundos
T2: 0,
SALIDA DE APERTURA DE ON 2 ?ni ;ﬁf’:“d“
PUERTA OFF

AVISO DE LLAVE DE ENCENDIDO (AVISO DE PUERTA)

CONMUTADOR DE = ON
AVISO DE PUERTA  Off

CONMUTADOR DE
PUERTA DEL ON(ABIERTA)
CONDUCTOR OFF

TIMBRE ON T
ARMONICO OFF |

T1, T2: 0,3+0,1 segundos
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ELECTRICIDAD CHASIS - TACU

TA.C.U
FUNCION

Motor de limpiaparabrisas ligado
con conmutador de lavaparabrisas
Intermitente variable a limpia-
parabrisas [> UNIDAD ETACS > Funcionamiento
Aviso de cinturon de seguridad
Desempanador trasero

ESPECIFICACIONES GENERALES

1) Tension de régimen : DC 12V

2) Rango de tension de funcionamiento: DC 9V-16V

3) Rango de temperatura de funcionamiento: -30°C~ +80°C
4) Rango de temperatura de almacenaje: -40°C~+85°C
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ELECTRICIDAD CHASIS - TACU

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO DE TACU

MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS LIGADO CON CONMUTADOR DE
LAVAPARABRISAS

CONMUTADOR DE ON
CONTACTO ENC-2 OFF

CONMUTADOR DE ON
LAVAPARABRISAS OFF

1 SEC

—

MOTOR DEL ON
LIMPIAPARAB OFF
RISAS

T1

T

|

<

INTERMITENTE VARIABLE A LIMPIAPARABRISAS

CONMUTADOR

DE CONTACTO
ENC-2

OFF

CONMUTADOR ON
LIMPIAPARABRISA

S INTERMITENTE OFF

MOTOR DEL g
LIMPIAPARAB e
RISAS

4

T

|

T2

s |

>

T1: 0,4~1,2 segundos
T2: 0,2~4,7 segundos

T1: 0,5 segundos maxima
T2: Periodode tiempo
para una rotaciéon de
limpiaparabrisas
73:1,5£0,7~10x3
segundos

TEMPORIZADOR DEL DESEMPANADOR TRASERO

CONMUTADOR DE ON
CONTACTO OFF

CONMUTADOR DEL ON
DESEMPANADOR  OFF

(ESTADO DE MOTOR EN MARCHA)

Tt

-

LI

TEMPORIZADOR DEL ON
DESEMPANADOR OFF

Lo~ -

T2

i
|
)
T2 \i T2
71

T1: 0,5 segundos maximo
T2: 10+3 minutos
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ELECTRICIDAD CHASIS - TACU

AVISO DE CINTURON DE SEGURIDAD

ON
CONMUTADOR OFF
DE CONTACTO
ENC-1 ON

OFF

m ; T1: 621 segundos
i .
TESTIGO DE AVISO ON ‘ o T2,T3: 0,3+0,1 segundos
DECINTURONDE .o lﬂ:ﬂ_ﬂ—mm _ﬂ_m_kﬂl :
SEGURIDAD I e
el Jlw L
T L
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